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gﬁ%TN\ﬁlllz(sﬁ ® PROCEDURA OBStUGI KOI'.A
W SAMOCHODACH CIEZAROWYCH

Wprowadzenie pojazdu na stanowisko serwisowe albo pilotowanie kierowcy.

Weryfikacja punktow podnoszenia pojazdu.

Podniesienie pojazdu lub 1 strony pojazdu, z uwzglednieniem zasad bezpieczenstwa - (kazda
pozycja kota lub kot blizniaczych podnoszona oddzielnym podnos$nikiem; podstawienie kobytek/
podpodrek oraz zabezpieczenie két klinami chronigce przed przesunieciem; niedozwolone

podnoszenie catej osi jednym podnosnikiem)

Weryfikacja obecnosci i stanu czujnikdw cisnienia (rozmowa z klientem/formularz informacyjny/
diagnostyka pojazdu).

Wstepna weryfikacja wizualna stanu opon, felg i ewentualnie kotpakéw w celu wychwycenia
wystepujacych uszkodzen i wskazania klientowi.

Odkrecenie srub/nakretek kota i odtozenie ich w przystosowane miejsce/do pojemnika

w kolejnosci odkrecania w celu unikniecia narzynania gwintéw i utrzymania odpowiedniej wartosci
momentu dokrecania.

Demontaz kotpakéw (jesli wystepuja) w sposéb umozliwiajacy ich ponowny montaz.

Zdjecie kota z piasty, jesli potrzeba z uzyciem specjalistycznego odbijaka.

Wypuszczenie catego powietrza z kota oraz zdjecie ciezarkéw nabijanych z felgi.

. Umieszczenie kota w montazownicy zgodnie z instrukcja obstugi urzadzenia.

. W przypadku stwierdzenia obecnosci czujnikdw cisnienia odbijak stopki, zadna czes¢

montazownicy ani stopka opony nie moga mie¢ kontaktu z czujnikiem cisnienia.

. Podczas $ciggania gérnej stopki opony z felgi, ustawienie kota tak by zawor byt blisko przed stopka

montazownicy i okoto 15 cm przed tyzka montazowa. Posmarowanie stopki i rantu felgi pasta
montazowa. Zdjecie stopki nastepuje zgodnie z kierunkiem wskazowek zegara.

. Staranna weryfikacja stanu technicznego zdemontowanej opony pod katem zuzycia i uszkodzen

(stopka, bok, wewnetrzna warstwa uszczelniajgca, gtebokos¢ bieznika).

Staranna weryfikacja stanu zaworkow, jesli to jest technicznie mozliwe. Wymieni¢ zawér
po poinformowaniu klienta, jezeli zostang stwierdzone zmiany starzeniowe gumy zaworu lub $lady
zuzycia czesci gumowych zaworu.

Staranna weryfikacja stanu felgi i jej oczyszczenie, szczegdlnie od strony piasty oraz pétek
osadzania stopek na feldze, w celu doktadnego wywazenia.
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Staranna weryfikacja stanu technicznego opony przeznaczonej do montazu - nawet
w przypadku opony nowej (bieznik, sciany boczne, stopki, wewnetrzna warstwa uszczelniajaca).

Weryfikacja kierunku bieznika montowanej opony oraz jej strony zewnetrznej/wewnetrznej.
Posmarowanie obu stopek opony specjalistyczng pastg/mascia montazowa. W przypadku
obecnosci czujnikdéw ci$nienia unika¢ nanoszenia pasty monterskiej na sam czujnik, co mogtoby
spowodowac zatkanie otworu nad czujnikiem cisnienia.

Natozenie opony wg. instrukcji obstugi producenta montazownicy.

W przypadku obecnosci czujnikdw ci$nienia przy zaktadaniu opony na felge nalezy koto utozy¢
w takiej pozycji, aby czynnos$¢ montazu opony konczy¢ w poblizu zaworu.

W przypadku obecnosci czujnikdéw ci$nienia uwazac by nie zacisng¢ zaworu miedzy rantem felgi
a stopka opony.

Weryfikacja poziomu cisnienia wg tabeli producenta opon.

Wstepne napompowanie kota do 1-2 bar (w przypadku problemdw z uszczelnieniem uzycie inflatora).
Umieszczenie kota w klatce do pompowania két.

Napompowanie kota kompresorem z uzyciem homologowanego manometru (dla poziomu bardzo
dobrego i wzorowego takze kalibrowany przez jednostke legalizacyjng). Przepompowanie kota

o okoto 0,5-1 bar i odpuszczenie ci$nienia do zalecanego.

Staranna weryfikacja stanu napompowanej opony (ewentualne wybrzuszenia, spekania).

Umieszczenie kota na wywazarce i zastosowanie procedury zgodnej z instrukcjg producenta
urzadzenia.

Stosowanie do wywazania ciezarkéw odpowiednich do rodzaju felgi bgdZz homologowanego
proszku. W przypadku obecnosci czujnikdw ci$nienia nie wolno wywazaé proszkowo.

Oczyszczenie nakretek/srub oraz styku piasty z felgg za pomoca szczotki druciane;.
Umieszczenie kota na feldze. Na osi sterujacej uzycie centrownikoéw lub pierscieni centrujacych.

Witozenie $rub/nakretek i reczne nakrecenie ich na gwint w kolejnosci ich odkrecania.
Na wewnetrznych oponach blizniaczych osi napedowej montaz przedtuzek i kapturkow.

Dokrecenia wstepne srub/nakretek naprzeciwlegtych po linii gwiazdy z uzyciem klucza
pneumatycznego badz elektrycznego.

Weryfikacja wielkosci momentu dokrecenia srub/nakretek zgodnie z zaleceniami producenta dane
g0 pojazdu.

Opuszczenie pojazdu do momentu zablokowania két o podtoze i dokrecenie $rub /nakretek

z uzyciem homologowanego klucza dynamometrycznego stosujac wartos¢ momentu zgodna

z zaleceniami producenta pojazdu. Dokrecanie kluczem dynamometrycznym odbywa sie zawsze
przy pomocy drugiej osoby centrujgcej nasadke klucza dynamometrycznego wzgledem sruby/nakretki.

Opuszczenie catkowite i odsuniecie elementéw podnosnika.

Weryfikacja stanu czujnikow cisnienia i stanu kota zapasowego (jesli wystepuja).



37. Sprawdzenie cisnienia pozostatych kot tgcznie z kotem zapasowym, ewentualne uzupetnienie
brakujacych kapturkow i przedtuzek.

38. Przywrdécenie stanu czystosci pojazdu jaki miat przed wjechaniem na stanowisko.

39. Przygotowanie do wyprowadzenia pojazdu ze stanowiska.





