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Wprowadzenie pojazdu na stanowisko serwisowe.

Weryfikacja punktéw podnoszenia pojazdu.

Podniesienie pojazdu lub 1 strony pojazdu, z uwzglednieniem zasad bezpieczenstwa (w
przypadku podnoszenia 1 strony pojazdu zabezpieczenie z drugiej strony klinami chronigcymi
przed zsunieciem auto z podnosnika).

Weryfikacja obecnosci i stanu czujnikéw cisnienia (rozmowa z klientem/formularz
informacyjny/diagnostyka pojazdu).

Weryfikacja rodzaju opony run-flat/nie run-flat.

Wstepna weryfikacja wizualna stanu opon, felg i ewentualnie kotpakow lub dekielkow w celu
wychwycenia wystepujacych uszkodzen i wskazania klientowi.

Demontaz kotpakow i dekielkow (jesli wystepuja) w sposdb umozliwiajgcy ich ponowny montaz.
W przypadku sezonowej wymiany opon oznaczenie kreda/pisakiem do opon aktualnej pozycji
opony wg pozycji kierowcy.

Odkrecenie srub/nakretek kota oraz weryfikacja wizualna stanu gwintéw i odtozenie ich w
przystosowane miejsce/do pojemnika.

Zdjecie kota z piasty, jesli potrzeba z uzyciem specjalistycznego odbijaka.

Wypuszczenie catego powietrza z kota oraz zdjecie ciezarkéw nabijanych z felgi.

W przypadku stwierdzenia obecnosci czujnikdw cisnienia odbijak stopki musi znalez¢ sie 90st.
od czujnika cisnienia.

Umieszczenie kota w montazownicy zgodnie z instrukcjg obstugi urzadzenia (w przypadku
braku instrukcji do montazownicy ze stotem i szczekami, przy felgach aluminiowych szczeki
tapig felge od zewnatrz)

Podczas sciggania gornej stopki opony z felgi, ustawienie kota tak by zawér byt blisko przed
stopkg montazownicy i okoto 15 cm przed tyzka montazowg. Posmarowanie stopki i rantu felgi
dedykowang pastg montazowg. Zdjecie stopki nastepuje zgodnie z kierunkiem wskazéwek
zegara.

Staranna weryfikacja stanu technicznego zdemontowanej opony pod katem zuzycia i
uszkodzen (stopka, bok, wewnetrzna warstwa uszczelniajgca, gtebokos¢ bieznika).

Staranna weryfikacja stanu zaworkéw, jesli to jest technicznie mozliwe. Wymiana zaworu po
poinformowaniu klienta, jezeli zostang stwierdzone zmiany starzeniowe gumy zaworu lub slady
zuzycia czesci gumowych zaworu. Dobdr zaworu musi by¢ odpowiedni do cidnienia
eksploatacyjnego pojazdu. Zawory TR max cisnienie 4,5 bar, zawory XHP max ci$nienie 6,9
bar.

Staranna weryfikacja stanu felgi i jej oczyszczenie, szczegdlnie od strony piasty, w celu
doktadnego wywazenia.

Staranna weryfikacja stanu technicznego opony przeznaczonej do montazu - nawet w

przypadku opony nowej (bieznik, sciany boczne, stopki, wewnetrzna warstwa uszczelniajgca).
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Weryfikacja kierunku bieznika montowanej opony oraz jej strony zewnetrznej/wewnetrzne;.
Posmarowanie obu stopek opony dedykowang pastg/mascig montazowg. W przypadku
obecnosci czujnikow cisnienia brak nanoszenia pasty monterskiej na sam czujnik, co mogtoby
spowodowac zatkanie otworu nad czujnikiem cisnienia.

Natozenie opony wg. instrukcji obstugi producenta montazownicy.

W przypadku obecnosci czujnikéw cisnienia przy zaktadaniu opony na felge nalezy koto utozyé
w takiej pozycji, aby zawdr z czujnikiem cisnienia znajdowat sie 15 cm za punktem oparcia
opony na feldze.

W przypadku obecnosci czujnikdw cisnienia uwazac by nie zacisng¢ zaworu miedzy rantem
felgi a stopka opony.

Weryfikacja poziomu cisnienia wg zalecen producenta pojazdu (naklejka, instrukcja obstugi,
profesjonalne bazy danych) lub po konsultacji z klientem.

Napompowanie kota kompresorem z uzyciem homologowanego manometru (w przypadku
procedury dla poziomu certyfikatu ,bardzo dobry” lub ,wzorowy” homologowany manometr musi
mie¢ swiadectwo kalibracji nie starszy niz za ostatnie 6 miesiecy).

Sprawdzenie szczelnosci zaworu.

Umieszczenie kota na wywazarce i zastosowanie procedury zgodnej z instrukcjg producenta
urzgdzenia.

Staranna weryfikacja stanu napompowanej opony (ewentualne wybrzuszenia, spekania).
Stosowanie do wywazania cigzarkéw odpowiednich do rodzaju felgi.

Oczyszczenie nakretek/Srub oraz styku piasty z felgg za pomocg szczotki druciane;.

Montaz kota na samochodzie z uwzglednieniem schematéw rotowania dla danego typu pojazdu
oraz z uwzglednieniem tej samej wysokosci bieznika na jednej osi oraz stanu opon (montaz
lepszych opony zawsze na tylng o8, bez wzgledu czy naped jest przedni czy tylni - z
wytgczeniem samochoddw z réznymi rozmiarami miedzy przednig i tylng osig oraz z
wytgczeniem samochodéw z napedem 4x4, w ktdrych to opony na obu osiach muszg by¢ takie
same).

Wiozenie srub/nakretek i reczne nakrecenie ich na gwint.

Dokrecenie wstepne srub/nakretek naprzeciwlegltych (przy 4 Srubach/nakretkach) lub po linii
gwiazdy (przy 5 lub 6 srubach/nakretkach) z uzyciem klucza pneumatycznego badz
elektrycznego, nastawionego na najnizszg moc dokrecania ponizej 90 Nm.

Opuszczenie pojazdu na podtoze i odsuniecie elementéw podnosnika.

Weryfikacja wielkosci momentu dokrecenia srub/nakretek zgodnie z zaleceniami producenta
danego pojazdu.

Dokrecenie koncowe srub/nakretek z uzyciem homologowanego klucza dynamometrycznego
stosujgc warto$§¢ momentu zgodng z zaleceniami producenta pojazdu.

Weryfikacja stanu kotpaka (jesli wystepuje) i jego utozenia wzgledem wentyla oraz dekielka.
Jesli kotpak jest mocowany $rubami/nakretkami kota to montujemy przed wiozeniem
srub/nakretek.

Weryfikacja stanu czujnikdw cisnienia i stanu oraz poziomu cisnienia kota zapasowego (jesli
wystepuja).



39. Przywrdcenie stanu czystosci pojazdu jaki miat przed wjechaniem na stanowisko.

40. Przygotowanie do wyprowadzenia pojazdu ze stanowiska.



